Teoria zeglowania

WIATR
a. wiatr rzeczywisty — w odniesieniu do nieruchomego jachtu
b. wiatr wlasny - ruch powietrza wywotany poruszaniem si¢ jachtu, przeciwny do kierunku w ktérym porusza si¢ jacht (przyktad:
jazda rowerem w bezwietrzny dzien)

C. wiatr pozorny — wypadkowa wiatru rzeczywistego i witasnego (wiatr dziatajacy na zagle i odczuwany na poruszajacym sie
jachcie). Sita i kierunek wiatru pozornego zmieniajg sie w zalezno$ci od predkosci jachtu i kursu jachtu wzgledem wiatru.
Wskaznikiem wiatru pozornego jest icek (kawatek lekkiej taSmy) przymocowany do want. Natomiast wskaznikiem wiatru
rzeczywistego jest flaga powiewajaca na ladzie, fale na jeziorze uktadajace sie prostopadle do kierunku wiatru rzeczywistego.

Wiatr pozorny na réznych kursach Rz - wiatr rzeczywisty

W - wiatr wiasny
P - wiatr pozorny

bajdewind potwiatr baksztag fordewind

SILY DZIALAJACE NA JACHT ZAGLOWY PODCZAS RUCHU

Sita aerodynamiczna - wiatru.
Gltéwne sktadowe sity aerodynamiczne;j

Wiatr pozorny powoduje powstanie sity aerodynamicznej A mozna jg , _

roztozy¢ na dwie sktadowe: ’ 1 é:;‘f;‘ g?argﬂynam'czna

e site ciggu F (skierowang zgodnie z kursem jachtu) od niej zalezy I P - sita przechylajaca
predkosé jachtu do przodu. |

o site przechylajaca P (dziatajacq prostopadle do sity ciggu) od niej
zalezy przechyt i dryf jachtu.

Sita aerodynamiczna zmienia si¢ w zaleznosci od kursu jachtu

wzgledem wiatru.

Sita hydrodynamiczna — wody.

Napér wody powoduje powstanie sity oporéw hydrodynamicznych R

mozemy roztozy¢ jg na dwie sktadowe:

e opor wzdtuzny Ow (dziatajacy réwnolegle do ptaszczyzny symetrii
jachtu) przeciwstawiajacy sie ruchowi jachtu do przodu czyli sita
tarcia.

e opor boczny Ob (dziatajgcy prostopadle do ptaszczyzny symetrii
jachtu) przeciwdziatajacy dryfowi, powodujacy przechyt jachtu, tez
sita tarcia tylko o wiele, wiele wigksza.

Gtowne sktadowe sity hydrodynamicznej

Ob - opér boczny

Ow - opor wzdiuzny )

Opo6r hydrodynamiczny zwieksza si¢ wraz ze wzrostem szybko$ci jachtu. R~ sila hydrodynamiczna (opor wypadkowy)
Podczas ruchu, przy matej powierzchni bocznej kadtuba jacht mocniej dryfuje. Przy zwiekszonej powierzchni bocznej dryf zmniejsza
sig (opuszczenie miecza zwigksza powierzchnie boczna). Przy nadmiernym przechyle zmniejsza si¢ powierzchnia boczna kadtuba -

jacht silniej dryfuje.
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