Teoria zeglowania
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prostujacy S - érode k wyporu
Sc - srodek ciezkosci
d - ramie pary sit
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Charakterystyczna dla jachtéw mieczowych, $rodek cigzkosci S¢ znajduje sie powyzej Srodka wyporu Sw.

Najwiekszy moment prostujacy wystepuje przy 300 — 450, potem warto$¢ momentu prostujacego maleje i przy kacie krytycznym
wynoszacym okoto 609 - 800 spada do zera. Jezeli jacht mimo balastowania osiagga wartosci wieksze od kata, przy ktorym wystepuje
najwiekszy moment prostujacy, nalezy wyluzowaé szoty, jezeli taka sytuacja powtarza sie nalezy zmniejszy¢é powierzchnie

ozaglowania.
Moment
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Statecznosc¢ ciezaru

Fw - sita wyporu

Fc - sita ciezkosci

Sw - srode k wyporu
Sc - $rodek ciezkosci

d - ramie pary sit

- kat przechytu jachtu

Fc Fc

Przy kacie przechytu 90 st. moment prostujacy osigga wartos¢
maksymalna, wraz z dalszym przechytem maleje aby przy kacie
przechytu ok. 135 - 140 st. osiagna¢ wartosc O.

Wystepuje na jachtach balastowych. Srodek wyporu Sw znajduje sie powyzej srodka ciezkosci Sc. W miare wzrostu kata przechytu
o ramie sit rosnie az do kata 70° - 90°. Czyli im mocniej przechyla sie jacht balastowy tym wiekszy moment prostujacy pojawia sie.
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