Sposoby okreslania kierunku wiatru

Jest wiele réznych sposobdw okreslania kierunku, z ktérego wieje. Ja robie to tak: obracajac gtowa stucham,
jak wiatr szumi mi w uszach. Jesli w obu szumi tak samo, to znaczy, ze stoje prosto pod wiatr. podczas
zeglugi przydajg sie tez tzw. icki. lcek to po prostu kawatek sznurka (cho¢ lepsza jest tasma
magnetofonowa), przyczepiony do wanty lub relingu, unoszacy sie na wietrze. Okresla on kierunek wiatru
pozornego, dlatego tez przydaje sie raczej w kursach petnych (gdy ptyniemy z wiatrem), kiedy wiatr pozorny
i rzeczywisty sg do siebie najbardziej zblizone.

Wiatr rzeczywisty i pozorny

Wiatr Wiatr rzeczywisty to wiatr jaki odczuwamy stojagc w miejscu. Gdy wiatr
wilasny nie wieje i zaczynamy sie porusza¢ czujemy wtedy przeptyw powietrza
zwany wiatrem wiasnym. Wiatr pozorny natomiast to wiatr jaki
odczuwamy gdy ptyniemy tddka. Jest on ztozeniem dwdch wiatrow -
Wiatr rzeczywistego i wtasnego. Kierunki wiatru rzeczywistego i pozornego
pozorny mogs sie rézni¢ - a to wtasnie w wyniku naszego ruchu. Kierunek wiatru
pozornego najbardziej zblizony jest do kierunku wiatru rzeczywistego gdy

ptyniemy z wiatrem.
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Wiatr rzeczywisty

Dlaczego tédka ptynie - zasada dziatania zagla

Dlaczego tak wazne jest w miare doktadne okreslenie kierunku wiatru? OdpowiedzZ na to pytanie nasuwa

sie sama, gdy sie zrozumie dziatanie zagla.

Najtatwiej to wyttumaczy¢ przedstawiajgc pewien

eksperyment. Wez do reki kartke papieru, chwyc jg

za jeden bok i dmuchnij tuz nad kartka. | co? Nie

m zdziwite$ sie gdy kartka podniosta sie? Dmuchajgc

z jednej strony sprawites, ze powietrze z powyzej

kartki zaczeto szybciej przeptywac. Spowodowato

to sytuacje w ktérej nad kartkg znajdowato sie

'mniej' powietrza niz pod nig - zostato

'wydmuchniete' przez ciebie. Powietrze pod karta

zaczeto naciskaé kartke ku goérze. Na identycznej

/—\ zasadzie dziata skrzydto samolotu. Spéjrz na

rysunek obok. Silniki samolotu, nadajagc mu

predko$¢, powodujg jego ruch wzgledem mas

powietrza (zaznaczonych kolorem niebieskim).

Specjalne uksztattowanie ptatu sprawia, ze

powietrze nad skrzydtem przeptywa szybciej, za$

pod nim - przeptywa swobodnie. Dzieki temu nad

gorng powierzchnig skrzydta cisnienie powietrza jest nizsze niz pod nim. Ta rdznica cisnien powoduje

powstawanie sity, zwanej sitg nosng (zaznaczona jako strzatka na czerwono), skierowanej ku gérze, ktéra

unosi calg maszyne. Zagiel jest wtasnie takim skrzydtem, tyle ze obréconym o 90°. zasada dziafania jest

identyczna, z tym, ze ruch zagla nie jest wymuszony (przez silniki). Tutaj powietrze (wiatr) porusza sie wokot

niego. Po odpowiednim ustawieniu (czyli fachowo: wytrymowaniu) zagla wzgledem wiatru pojawia sie sifa
napedowa i t6dz zaczyna ptynac...

Skrzydio samolotu

Zagiel

Utrzymywanie kursu

Jezeli przyjmiemy, ze kierunek wiatru nie zmienia, to ustawienie zagla wzgledem wiatru tez powinno by¢
state i takie, aby sita napedowa byta najwieksza (poptyniemy szybciej). Zatem, zeby nie trzeba byto bez

13



przerwy kontrolowac¢ potozenia zagla, wybieramy go do pracy (czyli ustawiamy tak, by wytwarzat
najwiekszg mozliwg site) i, gdy t6dz ruszy, utrzymujemy staty kurs wzgledem wiatru. Obieramy sobie
charakterystyczny punkt na horyzoncie lub na brzegu i staramy sie tak manewrowac todzig, aby caty czas
ptyngé na ten punkt.

Ustawienie zagla

Wszystko pieknie tylko jak pozna¢, ze Zagiel jest optymalnie ustawiony? W ogdle: jak ustawi¢ zagiel
wzgledem wiatru? Wbrew pozorom nie jest to takie trudne (oczywiscie przy "normalnym" tj. turystycznym
ptywaniu). Po zapoznaniu sie z budowg jachtu wiesz juz pewnie, ze zagiel ma pewien zakres ruchu wokot
osi, ktorg stanowi maszt (mowa tutaj o zaglu gtdwnym - grocie - zwyktej zaglowki - slupa). Zakres ten
rozcigga sie od maksymalnego wybrania (kiedy zagiel jest ustawiony prawie réwnolegle do osi podtuznej
todzi, a talia jest wyciagnieta i placze sie po kokpicie), do maksymalnego wyluzowania (kiedy zagiel opiera
sie o wanty na lewej lub prawej burcie i do wspomnianej osi jest prawie prostopadty). Zasada jest prosta: im
bardziej na wiatr ptyniemy, tym mocniej musi by¢ wybrany zagiel (czyli wyciggnieta talia). | analogicznie: im
bardziej z wiatrem ptyniemy, tym bardziej musi by¢ zagiel wyluzowany. Jesli chcemy ptyngé kursem
maksymalnie na wiatr (czyli w kierunku jak najbardziej zblizonym do tego, z ktérego wieje), to zagiel
wybieramy "na blache". Jesli ptyniemy réwniutko z wiatrem, to luzujemy talie, pozwalajgc zaglowi oprzec
sie na wantach. Jesli mamy wiatr od burty (czyli z boku) to zagiel powinien sie znajdowaé mniej wiecej
w potowie zakresu.

Taka jest ogdlna zasada. Jednak po czym tak naprawde poznaé, ze zagiel jest ustawiony "optymalnie"?
Podstawa jest tutaj obserwacja samego zagla i zachowania todzi. Zatézmy, ze po wyptynieciu i postawieniu
zagla wybieramy go maksymalnie - na blache. Nie wazne (w tej chwili) jakim ptyniemy kursem. Jezeli zagiel
jest zbyt mocno wybrany (nieodpowiednio do aktualnego kierunku wiatru) to poczujemy, ze jacht "nie
chce" ptynagé i bardzo mocno, gwattownie sie przechyla.

"Przebranie" (czyli zbyt mocne wybranie) zagli jest przyczyng wielu wywrotek i nalezy na to zwracac¢ uwage
(ale bez przesady, nie tak fatwo przewrdcic¢ todke). Jesli teraz bedziemy powoli luzowac zagiel, to w pewnym
momencie zauwazymy, ze sie wypetnia, wydyma i chwile potem zaczyna topotaé, a tddka przestaje ptynac
i reagowac na ruchy sterem. Najpierw topot zagla jest delikatny, ogranicza sie do jego "brzegu", potem
jednak staje sie coraz wyrazniejszy (az w koncu trzeba chroni¢ gtowe :). To znak, ze jest zbyt mocno
wyluzowany i nalezy go troche wybrac. | to potozenie, kiedy zagiel juz nie jest "przebrany", ale jeszcze nie
zaczat topotacd jest tym, w ktdrym zagiel "pracuje" (tak sie mowi).

Okredlenie "wybrac zagiel do pracy" oznacza znalezienie ustawienia "na moment" przed topotaniem.
Reasumujac, aby skorygowaé wybranie zagla trzeba go najpierw troche wybraé, po czym luzowaé, az do
chwili, kiedy czujemy (i widzimy) topot i na koniec znéw delikatnie wybra¢, zeby go "uspokoic¢". Ten
"moment" tatwo pozna¢ po tym, ze tédka wyraznie zaczyna przyspieszac¢, a zagiel zaczyna "ciggna¢" i do
utrzymania talii potrzeba wiekszej sity. Wszystko staje sie jasne przy pierwszym kontakcie z tédka.

rr-norde-trind” Przechyty

BATDEWIND * BAJDEWIND
P x # P Dla zachowania bezpieczeristwa zeglugi wazna jest jeszcze jedna
u o sprawa: przechyty i sposoby radzenia sobie z nimi. Po pierwsze -
4 & skad sie biorg. Jak wiadomo z lekcji fizyki w szkole podstawowej
Ig-)" '(-I; kazdg site mozna roztozy¢ na dwie prostopadte do siebie
i L sktadowe. Ich wspdlne dziatanie daje taki sam efekt jak sita
T T wyjsciowa. Sita, ktorg wytwarza zagiel nie jest skierowana
R i k R doktadnie w kierunku, w ktérym ptynie tédka, wiec mozna jg
BAKIZTAL BAKSZTAG przedstawi¢ jako dwie sity: rownolegtg i prostopadtg do osi

FORDEWIND podtuznej jachtu. Sktadowa réwnolegta do osi fodzi powoduje jej
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ruch do przodu (o to nam chodzi). Natomiast sktadowa prostopadta do osi todki (czyli sita dziatajgca "w
bok") powoduje dryf i moment przechylajacy. Zbyt duzy przechyt nie jest zjawiskiem korzystnym, gdyz
zmniejsza sie sita nod$na zagla i spada predkos¢. Poza tym po prostu niewygodnie sie ptynie i trzeba sie
czegos trzymac. Podstawowym sposobem przeciwdziatania przechytowi jest balastowanie, czyli
przesuniecie balastu (przejscie zatogi) na burte nawietrzng (czyli tg, na ktéra wieje wiatr).

Bywa jednak i tak, ze przychodzi niespodziewany, silny podmuch (np. szkwat) i tddka zaczyna nagle
niebezpiecznie sie przechylac. Pierwszym odruchem jest szybkie poluzowanie zagla a jezeli to nie pomaga
nalezy "wyostrzyc", czyli skreci¢ w strone z ktdrej wieje wiatr. £6dz od razu sie wyprostuje, chociaz stracimy
nieco predkosci. W pore niezauwazony szkwat jest czestg przyczyng wywrotek jachtéow na srédladziu,
dlatego obserwacja otoczenia (powierzchni wody oraz nieba) jest jedna z podstaw bezpiecznego ptywania.

Ale jak mozemy wypatrze¢ 6w silny podmuch zwany takze szkwatem? Otdz, jezeli sie dobrze przyjrzymy
powierzchni wody mozemy zobaczy¢ obszary przemieszczajgcych sie zmarszczek - ciemne, przesuwajace sie
po wodzie smugi. Jezeli jesteSmy blisko lgdu mozemy wypatrze¢ podmuchy wiatru jako pochylajgce sie
trzciny. Nie wszystkie podmuchy wypatrzone w ten sposéb s3 silne, jednak zawsze nalezy sie przygotowac
do poluzowania zagla.

Okreslenia stosowane dla kierunkéw wiatru

W zaleznosci od potozenia fodzi wzgledem kierunku
wiatru, kurs, ktérym ptyniemy przyjmuje rdzine
nazwy, tak jak to wida¢ na rysunku obok. Gdy wieje
"w plecy", czyli od rufy, mamy fordewind. Jesli wieje
z boku, czyli od burty (zaréwno prawej, jak i lewej)
to méwimy, ze ptyniemy pétwiatrem. Pomiedzy nimi
znajduje sie baksztag. O wymienionych dotad
kursach méwimy, ze sg kursami petnymi. Poza tym
mamy jeszcze kursy ostre, jakimi sg oba bajdewindy.
Ostatni z kurséw, nieoficjalnie zwany "w-morde-
windem", jak sie tatwo domysleé, nie nadaje sie do
ptyniecia do przodu. Mozna go jednak wykorzystaé
do zatrzymywania todzi (ustawiajac jg w linii wiatru i Q

luzujgc zagle), badz do ptyniecia wstecz (ustawiajgc QJ baksziag
tédz w linii wiatru, luzujac zagiel gtéwny i wybierajac (Y

foka). | jeszcze jedno: poczynajgc od fordewindu
kazdy kolejny kurs jest bardziej ostry od
poprzedniego (czyli np. pétwiatr od baksztagu), zas
poczynajac od bajdewindu - petniejszy (np. baksztag od poétwiatru).

PRAWY HALS
LEWY HALS

Wszelkie okreslenia kierunku dotyczg wiatru odczuwanego z poktadu - wiatru pozornego.
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