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¥ _ ZASADA DZIALANIA STERU
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Dziatanie steru

Wychylenie ptetwy sterowej wywotuje skret jachtu.
Optymalnym katem wychylenia ptetwy sterowej przy
ktérym osigga sie maksymalng warto$¢ skretu bez
nadmiernego hamowania jest kat 300 - 400,
Gdy musimy skreci¢ szybko i dodatkowo zalezy nam na
wytraceniu  predkosci  wyktadamy ster na burte

(maksymalnie odchylamy ster).

P - sita naporu mas wody
Fo - sita obracajaca
Fh - sita hamujgca (dodatkowy op6r)

Statecznos¢ jachtu - zapobieganie wywrotkom

Sity dziatajace na przechg)lony jacht:

Sktadowa przechylajaca P sity aerodynamicznej
zaczepiona w srodku ozaglowania So

jest rowna oporowi bocznemu Ob zaczepionemu w
srodku oporu bocznego Sob.

Sity P i Ob sg przytozone na réznych wysokosciach
dlatego powstaje moment przechylajacy.

Ciezar todzi Fc zaczepiony w srodku ciezkosci Sc
jest réwny wyporowi Fw zaczepionemu w srodku
wyporu Sw. lloczyn ciezaru i ramienia pomiedzy
srodkami ciezkosci i wyporu jest rowny momentowi
prostujgcemu.

Ob

Sita aerodynamiczna A i hydrodynamiczna R dziatajg na réznych wysoko$ciach, dlatego powstaje moment obrotowy przechylajacy
jacht. Zdolnos¢ jachtu do powrotu do pozycji pionowej (poczatkowej ) nazywa sie statecznoscia.
Statecznos¢ poprzeczng (przeciwdziatanie przechytom jachtu na burty) moze zapewnié:

odpowiedni ksztatt kadtuba (stateczno$¢ ksztattu ),

balast (statecznos¢ cigzaru),
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