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L ocja to dziat wiedzy zajmujacy sie doktadnym opisem danego akwenu oraz jego oznakowania nawigacyjnego z punktu
widzenia potrzeb bezpieczenstwa zeglugi w réznych warunkach pogodowych. Locja dzieli sie na: $rodladowg i morska.

Stowem ,locja” okre$la sie w jezyku polskim rowniez tomy zawierajace takie opisy.

DROGI WODNE

Srodladowe drogi wodne dzielg sie na: naturalne (rzeki, jeziora) i sztuczne (kanaty).Naturalne drogi wodne dzielg sie na:
wody ptynace (rzeki) i wody stojace (jeziora). Rzeki nie zawsze sg dostepne dla zeglugi. Rzeki s naturalnymi ciekami wodnymi stale
ptyngacymi po powierzchni Ziemi, zasilanymi przez wody podziemne i opady atmosferyczne. Wody rzek w czasie tysigcletnich
wedrowek z miejsc potozonych wyzej ku nizszym, wyrzezbity swe koryta i doliny, ktorych forma, kierunek, rozmiary i stato$¢ zalezg
zaréwno od uksztattowania terenu oraz jego geologicznej struktury jak i od predkosci pradu rzek, obfitosci ich wéd - czyli przeptywu -
i zmiennosci tych czynnikdow.

W Polsce wystepujq dwa podstawowe dorzecza: Wisty i Odry. Najwiekszg Z polskich rzek pod wzgledem dtugosci
(1047 km) i dorzecza jest Wista. Jest ona w wiekszo$ci swych odcinkéw nieuregulowana, dzika, a stan wody ulega w niej silnym
wahaniom, przez co warunki zeglugowe nie sg najlepsze. Najnizszy stan wody utrzymuje sie w koncu sierpnia, we wrzesniu
i pazdzierniku. Najwyzszy stan wody przypada przewaznie na marzec, kwiecien, na koniec czerwca i poczatek lipca. Szlak zeglowny
Wisty zaczyna sie od ujécia rzeki Przemszy (k. Oéwiecimia). Zeglujac Wistg nalezy zachowa¢ szczegdlng ostrozno$é ze wzgledu na
zmienng gteboko$¢ i szerokos¢ koryta, silng fale (zwlaszcza przy wiatrach wiejacych pod prad) oraz ruch statkow. Szlak Wisty jest
turystycznie bardzo interesujacy ze wzgledu na specyficzny krajobraz oraz warto$¢ historyczno -krajoznawcza, Odra jest drugg
rzeka Polski pod wzgledem diugosci (854 km, przy czym 742 km na terenie Polski) i dorzecza. Pod wzgledem Zzeglugowym jest
korzystniejsza od Wisty. Odra na catej dtugosci jest uregulowana (a nawet na odcinku od Kozla do Brzegu Dolnego skanalizowana).
Plywanie po Odrze wymaga jednak ostroznosci z powodu duzego ruchu holownikéw i barek.

Jeziora skupione sg gtéwnie na potnocnych terenach Polski tworzac pojezierza: Mazurskie i Pomorskie. Jeziora te sg
przewaznie pochodzenia polodowcowego. Charakteryzujg sie duza powierzchnig, nigjednolicie uformowanym brzegiem, licznymi
mieliznami i wyspami. Najwiecej jezior jest na Pojezierzu Pomorskim, natomiast najwieksza powierzchnie zajmujq jeziora Pojezierza
Mazurskiego, z dwoma najwigkszymi jeziorami w Polsce: Sniardwami (ok. 114 km2) i Mamrami (ok. 105 km2).Plywanie po
Sniardwach, mimo ze daje duzo emociji, jest jednak niebezpieczne. Zeglarze, ktérzy prowadza mate jachty zaglowe, musza pamietaé
o tym, aby trzymagé sie blisko brzegu i nie wyptywaé na $rodek jeziora nawet wowczas, kiedy jest ono zupeinie spokojne. Sniardwy
sq bardzo zmienne i kapry$ne. Spokojna powierzchnia wody potrafi w ciggu kilkunastu minut pokry¢ sie wysoka (nawet do 1,5 m
wysoko$ci) i krotkg falg. Jezeli jezioro jest wzburzone, nalezy przeczeka¢ w ostonigtym miejscu. Szczegoinie dotyczy to mato
doswiadczonych Zeglarzy. Jezioro to jest rowniez niebezpieczne z powodu wystepowania duzej iloSci nie oznaczonych gtazéw
i kamieni, w niektorych miejscach znajdujacych sie 20 - 30 cm pod powierzchnig wody. Szczegdlnie niebezpieczne sg pojedyncze
glazy, ktorych wierzchotki siegaja powierzchni wody. Prawie potowa brzegéw jeziora Sniardwy jest niska i podmokta. Wzdtuz calej
dtugosci linii brzegowej, z wyjatkiem brzegéw wschodnich (od Kwiku do Nowych Gut), ciagnie sie strefa roslinnosci wodnej, gtéwnie
trzciny pospolitej. Jezioro Mamry ma ptaskie i urozmaicone brzegi, od potudnia podmokte, a od zachodu zalesione. Wszystkie wyspy
na jeziorze Mamry sg rezerwatami ornitologicznymi.

Sztuczne drogi wodne sg w Polsce stabo rozwinigte. Do najwazniejszych z nich zaliczane sq kanaty: Augustowski - taczy
Biebrze z Niemnem (dtugos$¢ 102 km, przy czym 80 km na terenie Polski, 18 $luz), Elblgski - taczy jezioro Drweckie z jeziorem
Druzno i Zalewem Wislanym (64 km, 2 $luzy, 5 pochylni), Gliwicki - taczy Gdérnoslaski Okreg Przemystowy (Gliwice) z Odrg (41 km,
6 $luz), Bydgoski - taczy Wiste z Brdg (25 km, 6 $luz), Zeranski - taczy jezioro Zegrzynskie z Wistg (18 km, 1 $luza), a takze zbiorniki
retencyjne: Goczatkowicki (35 km2), Zegrzyniski (33 km2), Solinski (22 km2), Turawski (22 km2), Koronowski (16 km2).
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RZEKI

Kazda rzeka ma zrédto (czasem niejedno), gdzie bierze swdj poczatek (niektére rzeki wyptywajg z bagien lub jezior)

i ujScie do morza, jeziora, zalewu lub innej, wiekszej rzeki.

Rzeka uregulowana
Rzeka uregulowana jest to rzeka, na ktérej wybudowano konstrukcje hydrotechniczne, takie jak ostrogi i opaski,
a czasami jazy i progi. Rzeka taka zachowuje mniej wiecej statg gteboko$¢ nurtu, ma staty prad i rzadziej zmienia uksztattowanie

dna. Konstrukcje hydrotechniczne rzeki uregulowanej pokazano na ponizszym rysunku:

Wat przeciwpowodziowy
[(TOACRNT D ' U
Tereny zalewowe

TTTA TR

Ostrogi

/.-——"—\

Srodek nurtu i szlaku zeglownego

Tama rownolegta
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Wat przeciwpowodziowy
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Rzeka skanalizowana

Najwigkszym stadium uregulowanej rzeki - to rzeka skanalizowana. Skanalizowanie to polega na wybudowaniu na niej
szeregu stopni spietrzajacych wode, w postaci zap6r lub jazéw wraz z urzadzeniami umozliwiajgcymi zegluge i migracje ryb. Na
rysunku ponizej pokazano najczesciej spotykany stopien wodny (jaz z réwnolegle usytuowang $luza) oraz szkic zapory czotowej
z towarzyszacymi jej obiektami.

M;!'A . ..-_-.;-5:_-&"" .. ) - a _‘__l
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Poniewaz jednak transport wodny jest wielokrotnie tafiszy niz jakikolwiek inny, optaca sie przeprowadzanie réznego
rodzaju prac hydrotechnicznych, w wyniku ktérych rzeka zachowuje mniej wiecej statg gleboko$¢ nurtu, ma staty prad, rzadziej
zmienia uksztattowanie dna. Uzyskuije sie to dzieki wybudowaniu systemu ostrog i opasek oraz jazdw i progow. Rzeke, ktérej walory

Zeglugowe poprawity sie wskutek zastosowania tych konstrukcji, okresla sie mianem rzeki uregulowane;.
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Podstawowg, konstrukcje, stuzacy regulacji rzek, stanowi ostroga, zwana tez gtéwka. Jest to wybiegajacy w rzeke
i wystajacy ponad wode, prostopadly do brzegu wat usypany z kamieni, umocniony na obrzezach palami wbitymi w dno oraz
faszyna, czasem zabetonowany Ostroga spetnia kilka zadan: chroni brzeg przed rozmywaniem przez wode, odsuwa nurt ku
$rodkowi rzeki, zweza koryto rzeki, spietrzajac wode i zwiekszajac gtebokos¢ nurtu. Przy budowaniu ostrog dazy sie do takiego ich
wzajemnego ustawienia, by z biegiem lat przestrzen migdzy nimi zostata zamulona, a nastepnie wypetniona gruntem. Dziatanie
ostrog jest w niektorych miejscach wzmacniane tamami rownolegtymi, czyli przegrodami w postaci watow taczacych konce ostrdg.

Jazy umozliwiajg spietrzanie wody o minimum 1 m. Spietrzona woda tworzy przed jazem tak zwang cofke, czyli obszar
rozszerzonego koryta rzeki o zmniejszonym pradzie i wiekszej gtebokosci. Przez jaz - na calej jego szeroko$ci lub tylko na jego
czesci - przelewa si¢ woda. Rozréznia sie jazy state i ruchome. Konstrukcja jazu ruchomego umozliwia regulowanie wysokosci
progu, zaleznie od potrzeb lub stanu wody Jazy state sg na ogdt wyposazone w przepusty (np. denne) umozliwiajace regulacje
spietrzenia wody, ale prég maja nieruchomy. Zegluga powyzej jazu jest utatwiona, ale on sam stanowi przeszkode nie do przebycia.
Totez, jezeli spietrzona za pomocg jazu rzeka ma by¢ zeglowna, nalezy réwnolegle do niego wybudowac¢ $luze umozliwiajacq ruch
statkow. Takie rozwigzanie zastosowano na przyktad na Kanale Jeglifiskim tgczacym jezioro Seksty z jeziorem Ro$ na Mazurach.
W ten sposaéb sg zbudowane stopnie wodne na Odrze i gornej Wisle.

Oprocz wyzej opisanych konstrukcji, na kazdej rzece spotyka sie jeszcze inne sztuczne przeszkody. Sg nimi mosty, linie
elektryczne, promy itd. Most stanowi dla zeglarza przeszkode ze wzgledu na maszt jachtu. Na duzych rzekach mosty sg na ogét tak
wysokie, ze jachty mieszcza sie pod nimi razem z postawionymi masztami. Zanim jednak podejmie sie decyzje przeptyniecia pod
mostem bez sktadania masztu, trzeba mie¢ pewnos¢, ze prze$wit pod mostem jest wiekszy od wysokosSci todzi z masztem.
Wysoko$¢ prze$witu przesta mostu nad powierzchnig wody mozna odczyta¢ z taty umieszczonej na filarze mostu. Informacje
0 wysokoSci mostu, zawarte, w przewodnikach badz na mapach oraz na ustawionych na brzegu znakach zeglugowych, nie
uwzgledniajg zmian wysokosci spowodowanych wahaniami poziomu wody. Odnosza sie one zwykle do najwyzszej wody zeglowne;.
Przy pokonywaniu mostdw zwodzonych istotne jest uprzednie zapoznanie sie z sygnatami wzywajacymi do podniesienia mostu
i zezwalajacymi na przeptynigcie. Mozna je znalez¢ w ksiggach locji lub przewodnikach.

Ponad rzekq przechodzg linie energetyczne oraz telefoniczne. Ich obecno$¢ sygnalizujg odpowiednie znaki nawigacyjne
na brzegu. Znaki te nie zawierajg informacji o wysoko$ci przewodow. Tak jak przy przechodzeniu pod mostami, je$li istnieje
najmniejsza watpliwos¢. czy jacht z postawionym masztem zmiesci si¢ pod przewodami, nalezy ztozyé maszt. Tu zaczepienie
masztu o przewody moze spowodowac porazenie zatogi pradem.

Kolejng przeszkode w Zegludze stanowig promy zapewniajace komunikacje drogowg miedzy brzegami rzeki. Wyrézniamy
dwa rodzaje proméw. Pierwszy to przystosowane do tego zadania statki z wtasnym napedem, kursujace miedzy przystaniami
znajdujacymi si¢ po obu brzegach rzeki. Prom taki stwarza zagrozenie jak statek zeglujacy w poprzek szlaku. Drugi rodzaj promow
reprezentujg jednostki poruszajace sie wzdiuz liny rozciggnigtej miedzy brzegami rzeki. Mogg one by¢ przeciggane wzdtuz
nieruchomej liny, albo $rodkiem napedowym jest lina nawijana na jeden beben, a odwijana z drugiego. Jezeli prom znajduje sie
w ruchu, lina jest napigta przed i za promem albo tylko przed nim. Napieta lina stanowi przeszkode nie do przebycia. Nalezy
wowczas poczeka¢, az prom dobije do brzegu i zluzuje line, ktora uktada sie na dnie. Jest to czesto obwieszczane za pomocg

sygnalizacji $wietlnej. Obecno$¢ promu jest sygnalizowana przez brzegowe znaki nawigacyjne.

Budowa koryta rzeki

Doling rzeki nazywa sie w locji otaczajacy jq obszar, z kiérego wody opadowe sptywajgq bezposrednio do rzeki po
powierzchni gruntu.

Korytem (tozyskiem) rzeki jest stale wypetniona wodg cze$¢ rzecznej doliny. Naturalne koryto dzikiej rzeki nigdy nie

biegnie prosto, lecz tworzy meandry, czyli zakola, zmieniajac kierunek rzeki nawet o 1800. Stosunek dtugosci rzeki, mierzone;
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wzdiuz jej koryta, do odlegtosci miedzy zrédtem a ujSciem, zwany rozwinieciem rzeki, jest zawsze wigkszy od jedno$ci. Im wigkszg
liczba okresla sie rozwiniecie rzeki, tym bardziej jest ona kreta. Rzeki ptyngce wolniej sg zwykle bardziej rozwinigte.

Dzika rzeka charakteryzuje sie ponadto stosunkowo duzg szerokoscia, bardzo zrdznicowanymi, najczesciej niewielkimi
gtebokosciami, licznymi odnogami, zmienno$cig przeptywu oraz stanu, czyli wysokosci (poziomu) wody i przebiegu koryta. W okre-
sach przyboru przeptyw dzikiej rzeki (zwtaszcza gorskiej) moze wzrosngé kilkanascie razy. Rzeka zalewa wéwczas boczne czesci
swej doliny, lezace zwykle poza korytem rzeki i noszace nazwe obszaréw zalewowych, czyli zalewisk.

Zmiany poziomu wody wptywajg na warto$¢ przeptywu i predkos$ci rzeki oraz na ilo$¢ rumowiska, tj. mutu, piasku, gleby,
zwiru, kamieni wleczonych przez prad po dnie rzeki. Zmniejszenie predkos$ci wody powoduje osadzanie si¢ rumowiska na dnie
i powstawanie plycizn w miejscach, gdzie rzeka ptynie najwolniej. Zwigkszenie predkosci wody przyczynia sie do rozmywania
dotychczasowych ptycizn. Rumowisko jest przenoszone w inne migjsce i po pewnym czasie formuje nowg ptycizne.

Predkosc¢, z jaka ptynie woda w rzece - czyli prad rzeki - zalezy od spadku, tj. nachylenia zwierciadta wody. Na rzekach
nizinnych, o spadku ok. 20 ¢cm na kilometr dtugosci rzeki, srednia predko$¢ wody przy gtebokosci ok. 2 m wynosi w przyblizeniu
3 km/h. Przybor wody moze zwiekszy¢ prad do 5 km/h, a niski stan wody zmniejszy¢ do 1,5 km/h.

Ponadto prad rzeki jest rézny w réznych punktach przekroju koryta. Pas wody o najwigkszej predkosci wody, przebiegajacy zwykle
wzdtuz najwiekszych gtebokosci, jest nazywany nurtem. Nurt przechodzi od brzegu do brzegu, zmieniajac kierunek gwattowniej lub
tagodniej, zaleznie od krzywizny koryta rzeki. Nurt meandrujacej rzeki przenosi sie na kazdym jej zakolu od brzegu wypuktego do

wklestego.

Rysunek 1. Zakole rzeki przekroje poprzeczne.
1 - fawica, 2 - linia nurtu, 3 - przemiat, 4 - odsypisko, 5 - przymulisko, 6 - mielizna (brdd), 7 - gtebina (ploso),
8 - przykosa, | - szerokos¢ szlaku zeglownego
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Brzeg wklesty jest zwykle wysoki i stromy wskutek podmywania silnym pradem atakujacej go wody, spychanej na niego dodatkowo
sitq od$rodkowa, Sama wklestos¢ linii brzegowej nosi nazwe buchty, a rozciggajaca sie wzdtuz niej gtebia okresla sie mianem plosa.

Linia nurtu rzeki, jej koryta i doliny jest z zasady niesymetryczna. Sprzyja temu m.in. sita Coriolisa, wynikajaca z ruchu
obrotowego Ziemi i powodujaca skrecanie pradéw (i wiatréw) w prawo na potkuli pdtnocnej. Powoduije to silniejsze podmywanie
prawych brzegéw rzek biegnacych potudnikowe lub w zblizonym kierunku na potkuli pétnocnej. Po wypuklej stronie koryta, gdzie
prad jest znacznie mniejszy, najtatwiej osadza sie niesiony z wodg piasek, tworzac tak zwane odsypisko. Jest to jedna
z najtrwalszych naturalnych przeszkod dennych, jakie formuje piasek. Odsypisko opada tagodnie  w kierunku $rodka rzeki,
natomiast od strony brzegu wznosi sie i czesto porasta roslinno$cia, przechodzac w trwate przymulisko ksztattujace linie koryta
rzeki. Za plosem, migdzy $rodkiem koryta rzeki a jej wypuklym brzegiem, powstaje fawica. Ma ona podiuzny ksztatt i podobnie do
odsypiska tagodnie opadajgce ku wodzie brzegi. tawica przemieszcza si¢ powoli w dot rzeki; woda rozmywa boczne krawedzie
tawicy i jej krawedz zwrécong pod prad, a osadza piasek na przeciwlegtej stronie. Przy wyzszych stanach wody fawica niknie
catkowicie, tworzac niewidoczng plycizne, a przy niskich wystaje ponad zwierciadto wody. tawica, utrzymujaca sie przez dtuzszy
czas w tym samym miejscu, porasta czasem roslinnoscia, podnosi poziom swej powierzchni dzigki zatrzymywaniu mutu oraz gleby
transportowanej przez wody rzeki i zamienia sie w kape lub wyspe. Wyspa ma trwaty charakter, ale moze zosta¢ zniesiona przez
wode w czasie jej wysokiego stanu.

W lezacych poza nurtem cze$ciach koryta rzeki powstaja wedrujace po dnie tawice piasku, zwane przykosami. Sg one
catkowicie pokryte wodg i wynurzajg sie tylko przy jej najnizszych stanach. Przykosa ma ksztalt pofalowanej powierzchni, potozone;
gtebiej w gorze rzeki, wznoszacej sie stopniowo z jej biegiem i zakoAczonej tuz pod lustrem wody nagtym, opadajacym w dét
uskokiem - kantem, za ktorym znajduje sie gteboka woda. Od brzegu tez zwykle oddziela przykose rynna gtebokiej wody. Przykosa
moze przy sprzyjajacych warunkach przemiesci¢ sie o kilka metréw w ciggu doby, tak, ze kotwiczaca wieczorem ponizej niej t6dz
rano moze znalez¢ sie na piasku. Przykosa jest zwykle dobrze widoczna wskutek charakterystycznego marszczenia si¢ wody nad
kantem. Potozenie przykosy zdradza tez jasniejszy odciern wody. Utkniecie todzi na przykosie przy zegludze pod prad nie stwarza
probleméw przy schodzeniu. Gorszq sytuacja jest wptyniecie na przykose z pradem, bo jedyna droga odwrotu prowadzi wtaénie pod
prad, spychajacy 16dz na mielizne. Dla ludzi ryzykowna jest kapiel czy brodzenie wzdtuz przykosy; prad moze tatwo zepchnac
kapigcych sie poza kant przykosy, na gteboka wode.

Miedzy plosami, w miejscach, w ktorych woda rozlewa sie szeroko, a prad rzeki stabnie, powstaje ptycizna, zwana
przemiatem. Przemiat taczy dwie tawice lub fawice z odsypiskiem, uktadajac sie w przyblizeniu prostopadle do linii nurtu. Przemiaty
s najbardziej ucigzliwymi dennymi przeszkodami nieuregulowanej rzeki. Najwieksze gtebokosci najplytszego przemiatu okreslajg
tak zwang gtebokos¢ tranzytowg czy nawigacyjng danego odcinka rzeki. Przemiat jest w zasadzie ptycizng ruchoma, ale bywa, ze
utrzymuje sie¢ prawie w tym samym miejscu, zmieniajac potozenie zaledwie o kilkana$cie metréw w ciggu roku. Taki stacjonarny
przemiat nazywany jest brodem.

Zdarza sig, ze cate zeglowne koryto rzeki zostaje przegrodzone tak zwang kosg. Jest to odmiana bardzo szerokiej przyko-
sy. Powstaje na przyktad na przedtuzeniu piaszczystej wyspy lezacej blisko jednego z brzegdw i oddzielonej od niego przesmykiem
wodnym, zwanym workiem. Kosa rézni sie od przykosy réwniez tym, ze gtebokos¢ za jej kantem moze wynie$é nawet kilka metréw,
podczas gdy za kantem przykosy rzadko przekracza jeden metr.

Wszystkie omoéwione wyzej przeszkody denne sg ogolnie nazwane mieliznami. Jak wspomniano, wiele mielizn ulega
nieustannym przemieszczeniom, a gwattowne skoki standw wody potrafig w ciggu krétkiego czasu zmieni¢ réwniez potozenie mie-
lizn uwazanych za state. Jest to powodowane nie tylko energig nurtu, ktéry przesuwajac sie od jednego brzegu do drugiego, porywa
i osadza rumowisko. Swdj udziat w tym procesie ma réwniez poprzeczna cyrkulacja rzeki. Podczas przyboru wody jej lustro
uwypukla sie, powodujac okreslony kierunek poprzecznej cyrkulacji wody, sprzyjajac rozmywaniu przybrzeznych ptycizn. Opadanie
wody powoduje wklesniecie jej powierzchni i zmiane kierunku cyrkulaciji; sprzyja to rozbudowywaniu odsypiska przy wypuktym

brzegu.
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Nieuregulowana rzeka zmienia czasami w niektérych miejscach koryto w radykalny sposob, rezygnujac z dawnego,
a Zlobigc obok nowe. To dawne koryto jest wowczas nazywane fachq lub starorzeczem. Starorzecze powstaje réwniez wtedy, gdy
rzeka rozgatezia si¢ i ptynie rownolegle dwoma czy nawet trzema korytami, rownorzednymi lub nie, a nastepnie zamula wejscie lub
wyjscie jednego z nich. Niekiedy rzeka przebija waski odcinek ladu oddzielajacy dwa gtebokie zakola, lezace blisko siebie i prostuje
swoj bieg, tworzac wyspe.

Oprocz mielizn rzeka kryje w sobie rdwniez inne przeszkody nawigacyjne, jak ukryte pod jej powierzchnig gtazy, zatopione
ktody drzew, resztki konstrukcji mostow itp. Prad rzeki powoduje, ze ich obecno$¢ mozna zauwazyC nawet przy catkowicie nie-
przejrzystej wodzie, jesli jej warstwa nad przeszkoda nie jest zbyt gruba. Powierzchnia wody zwana czesto lustrem wody, z racji
odbijania sie w niej chmur czy przybrzeznych drzew, jest w istocie zwierciadtem ,weneckim", ktére pozwala zobaczy¢ réwniez to, co
znajduje sie z jego drugiej strony. Uwazny i dodwiadczony zeglarz potrafi zlokalizowaC potozenie podwodnych przeszkéd
zeglugowych na podstawie wygladu powierzchni wody, jej zawirowan, wypietrzen, zmian falowania. Czynno$¢ ta jest niezwykle

obrazowo okre$lana mianem czytania wody lub czytania rzeki.

Rysunek 2. ,Czytanie wody” a - dna koryta, b - przekrdj podtuzny koryta rzeki.
1 - blizna, 2 - warkocz, 3 - wir, 4 - zwara, 5 - bystrze, 6 - wiry powierzchniowe

Nurt rzeki, ptynac nad miejscem gtebokim, tworzy fagodne, diugie zafalowania zwane bystrzem lub wartem, natomiast
nad miejscami plytkimi wywotuje drobna, fuskowatg i pluszczacq fale, czyli warkocz. Przykose zdradzajg charakterystyczne
zawirowania i marszczenie si¢ wody za progiem oraz waski pas uniesionego lustra wody wzdtuz catego progu przykosy, okre$lany
jako blizna. Przebiega ona tukowatq linig w poprzek nurtu i jest dobrze widoczna z daleka. W czasie silnego wiatru na krawedzi
przykosy lub innej mielizny fala wyraznie zmienia dtugo$¢ i wysoko$¢. Przemiat jest trudniejszy do zauwazenia, ale sygnalizuje go
zatamywanie si¢ stosunkowo gtadkiej, wystepujacej przed przemiatem tafli wody, ktéra przechodzi w warkocz. Nad ptytko
zanurzonym gtazem lub ktodg drzewa prad tworzy wyrazne zawirowanie, czyli zware. Kazdg zware (wir) nalezy omijac, bo jest ona
dowodem istnienia podwodnej przeszkody. Miedzy ostrogami czy przed inng przeszkoda przegradzajaca rzeke, moze nastapi¢
miejscowa zmiana kierunku pradu, zwana cofka.

Rzeki ptynace w stanie naturalnym sg zwykle szerokie, ptytkie i posiadajq liczne odnogi. Dopiero po przeprowadzeniu prac

hydrotechnicznych nastepuje ich regulacja. Rzeki takie zachowujq statg gtebokos¢, szerokoS¢ nurtu, stabszy prad i nie zmieniajg
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czesto uksztattowanego dna. Jest to mozliwe do osiggniecia poprzez budowe zapor, stopni pietrzacych (jazéw), $luz, tam, opasek
ustawionych prostopadle do brzegu i kierunku pradu rzeki itp. Wyréznia sie jazy ruchome i state. Jazy state to budowle, ktdre
umozliwiajg state spietrzenie wody na tym samym poziomie. Jazy ruchome pozwalajg natomiast regulowa¢ wielko$¢ przeptywu wody

oraz zmiane poziomu jej spietrzenia.

$LUZA KOMOROWA

UmozZliwia utrzymanie réznicy pozioméw wody w dwdch zbiornikach potozonych po obu jej stronach oraz umozliwia
jednostkom ptywajacym przejécie z jednego zbiornika do drugiego i odwrotnie. Sluza komorowa sktada sie z komory, dwéch par
wr6t z zasuwami do wpuszczania i spuszczania wody oraz mechanizmu do uruchamiania wrét. Po otwarciu wrét statek wptywa do
komory, po czym wrota sq zamykane. Nastepnie wyrownywany jest poziom wody w komorze z poziomem wody, na ktdry ma

przeptyna¢ statek. Po otwarciu drugich wrot statek wyptywa na drugim poziomie wody.

O O ol o O O

Z o

O

. |
\\ \

Rysunek 3. Sluza komorowa. a - widok, b - przekroj.
1 - dalby, 2 - zasuwy do wpuszczanie i wypuszczania wody, 3 - wrota gérne, 4 -
komora, 5 - wrota dolne, 6 - gérna woda, 7 - dolna woda

Przejscie przez $luze wymaga szczegélnej ostrozno$ci. Przy zblizaniu sie do Sluzy nalezy zmniejszyé szybko$¢ jachtu lub
jacht zatrzyma¢. Jachty Zzaglowe muszg zrzuci¢ Zagle. Nadptywajace jednostki powinny ustawiC sie przed $luzg w kolejnosci
przybycia przy jednym brzegu, jedna za druga. Do $luzy wolno wptywa¢ dopiero po zapaleniu si¢ zielonego $wiatta i wyraznym
zezwoleniu obstugi. Pierwszenstwo w $luzowaniu przystuguje statkom spieszacym na ratunek lub z pomoca, wiozacym komisje
wyzszych wiadz panstwowych, pasazerskim i transportowym. Po wptynieciu do $luzy nalezy zacumowac tak, aby mozna byto
wybiera¢ lub luzowa¢ cume przy zmianie poziomu wody. Nalezy jednoczesnie chroni¢ burte statku odbijaczami i utrzymywac statek
réwnolegle do $cian komory. Wyptywanie ze $luzy nastepuje po otworzeniu wrét i zezwoleniu obstugi. Podczas przechodzenia

przez $luze nalezy stosowac¢ sie do polecen wydawanych przez obstuge $luzy. Powigzaniem naturalnych drog wodnych sg kanaty

S
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zeglugowe. Zegluga na 177 kanatach czesto potaczona jest z przeptywaniem pod mostami lub napowietrznymi przewodami
elektrycznymi zmuszajacymi zatoge do pofozenia masztu na jachcie zaglowym. Pokonywanie kanatdw odbywa si¢ ze zrzuconymi
zaglami — na silniku, na wiostach lub poprzez holowanie jachtu z brzegu. Szczegoina uwage zwréci¢ nalezy w czasie mijania
w kanale duzych jednostek (holowniki, statki pasazerskie). Wytwarzana przez nie fala moze spowodowac¢ uszkodzenie jachtu.

Mechanizm te przedstawiony jest na ponizszym rysunku.

|oo
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SYSTEM OZNAKOWANIA NAWIGACYJNEGO
W 1980 roku Miedzynarodowe Stowarzyszenie Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego przyjeto jednolity system oznakowar
nawigacyjnych zwany systemem IALA (od pierwszych liter angielskiej nazwy stowarzyszenia, czyli International Association of

Lighthouse Authorities). W ten sposéb skonczyta sie zmora nawigatoréw zwigzana narodowymi systemami nawigacyjnymi. Podziat
oznakowania systemu IALA jest nastepujacy:

SYSTEM IALA
Oznakowani Oznakow. Oznako
kardynain boczn doda

Oznakowanie kardynalne

Oznakowanie kardynalne jest takie same na catej kuli ziemskiej. Polega na ustawieniu jednego lub wiecej z czterech
znakéw kardynalnych. Wskazujg one, w ktérym z gtéwnych kierunkéw od znaku znajduje sie zeglowna woda. Gtéwne kierunki to
N - North, E - East, S - South, W - West. Nazwa znaku (N, E, S, W) wskazuije, z ktdrej strony nalezy go oming¢. Znaki te mogg mie¢
ksztalt drazkowy i kolumienkowy.

Znaki kardynalne nie muszg by¢ ustawione ze wszystkich stron przeszkody, najczesciej ustawia sie tylko jeden znak od
strony, z ktorej istnieje najwieksze prawdopodobienstwo pojawienia sie statku np. od strony szlaku zeglownego.

Miejsce
W odniesienia E

P
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Oznakowanie boczne

Oznakowanie boczne stosuje sie dla okreslenia bocznych granic farwateru (toru wodnego). Do tego celu uzywa si¢
czerwonych i zielonych znakéw (przewaznie ptaw). Znaki prawej i lewej strony szlaku zeglownego ustawiane sg najcze$ciej parami
tworzac najczesciej tzw. bramki, ale tor moze by¢ oznaczony znakami tylko jednej strony, i wéwczas informacji o szerokosci toru
nalezy szuka¢ w locji. Kierunek toru prowadzi zawsze z morza do portu, ujcia rzeki lub innej drogi wodnej. Jedli tor wiedzie wokét
masywu ladu, okreslany jest przez odpowiednie wiadze, w kierunku zgodnym w zasadzie z ruchem wskazéwek zegara. System
IALA przewiduje dwa regiony oznakowanie bocznego A i B. Region A obejmuje wody Europy, Afryki oraz Azji (z wyjatkiem Japonii,

Korei Potudniowej i Filipin), natomiast region B - wody Ameryki Pétnocnej i Potudniowej oraz Japonii, Korei Potudniowej i Filipin.
Obrazuije to ponizsza mapka:

e R e

Znaki boczne przedstawiaja ponizsze rysunki:

Oznakowanie boczne region A Oznakowanie boczne region B

A A
BAi[AAl BAJ

Prawa strona szlaku Lewa strona szlaku

B A

Giowny tor w lewo Gtéwny tor w prawo

©

>
-

Prawa strona szlaku

Kierunek
Kierunek

oznakowan
oznakowania

Gtéwny tor w prawo Gtoéwny tor w lewo
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Oznakowanie dodatkowe
Wsrdd oznakowania dodatkowego wyréznia sie:

Znaki odosobnionego niebezpieczenstwa - umieszcza sie je bezposrednio nad matymi przeszkodami, wokét ktérych woda jest

zeglowna.

Znaki bezpiecznej wody: wskazuja, ze woda wokot znaku jest zeglowna, lecz nie oznaczajg niebezpieczenstwa. Znaki te mogg byé
stosowane np. dla oznaczenia osi toru wodnego lub jako znaki podej$ciowe. Znaki te majg zupetnie odmienny wyglad od znakéw

wskazujacych niebezpieczenstwo. Sg to jedyne znaki malowane w pionowe biate i czerwone pasy.
Znaki specjalne: ich zadaniem jest wskazanie rejonu lub obiektu, o ktorych informujg mapy lub inne odpowiednie dokumenty
i publikacie nautyczne. Sg to np. znaki Systeméw Zdobywania Danych Oceanograficznych (ODAS - Ocean Data Acquisition

Systems), wysypisk, stref éwiczert wojskowych, stref rekreacyjnych, kabli lub rurociggéw. Znaki specjalne sg malowane na Zétto,

majg znak szczytowy w formie lezacego krzyza (X) malowanego takze na zétto.

2
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Znaki nowego niebezpieczenstwa: nowe niebezpieczenistwo, ktdre nie zostato jeszcze ogtoszone w dokumentach nautycznych
moze by¢ wskazane przez znak dublujacy we wszystkich szczegotach zgodny ze znakiem zasadniczym. Znak dublujacy powinien

sta¢ tak dtugo, az informacja 0 nowym niebezpieczenstwie zostanie w wystarczajacy sposéb podana do wiadomosci.

I 1

— —

SWIATLA NAWIGACYJNE | ICH CHARAKTERYSTYKA

Gtéwne rodzaje Swiatet nawigacyjnych cechuje przede wszystkim okreslony stosunek czasow $wiecenia i zaciemnienia,
a ponadto pewna kolejno$¢ Swiecen i zaciemnien oraz w niektdrych przypadkach takze kolejno$¢ zmiany barw $wiatta. Oprécz
rodzaju wazng cechq charakterystyczng Swiatta jest jego okres, tj. catkowity czas trwania jednego cyklu, na ktory skladajg sie
Swiecenia (btyski, blaski, rozbtyski) i zaciemnienia (przerwy), wzglednie czas trwania catkowitej zmiany barw Swiatta, jezeli jest ono
zmienne w barwie. Kazdy kolejny element $wiatta, jak np. Swiecenie (btysk, blask, rozbtysk) lub zaciemnienie (przerwa) nazywany
jest fazg. Rodzaj i okres Swiatta stanowig jego charakterystyke. Wedtug powszechnie stosowanej systematyki wyrdznia sie trzy

podstawowe rodzaje Swiatet nawigacyjnych:

= state, ktore Swiecg bez przerwy i zmiany barw,

= rytmiczne, ktdre cechuje pewna kolejno$¢ $wiecen i zaciemnien, po czym caly taki cykl powtarza sie w jednakowych
odstepach czasu,

= zmiennobarwne, tj. $wiatta rytmiczne, ktére w kazdym okresie $wiecg réznymi barwami (zmieniajg swoje barwy w nie

zmieniajacym sie sektorze).

Nazwy stosowane w morskich pomocach nawigacyjnych, skréty, definicje oraz graficzne obrazy poszczegélnych rodzajow Swiatet
przedstawione sa w ponizszej tabeli. Swiatta nawigacyjne mogq mie¢ rézne barwy i charakterystyki, moga $wieci¢ wokét horyzontu
lub w okreslonych jego czesciach, czyli sektorach. Szczegdtowe informacje o $wiattach nawigacyjnych podane sg w ,Spisie $wiatet
i sygnatow nawigacyjnych". Na mapach nawigacyjnych zaznaczone jest za pomocg odpowiednich graficznych symboli umownych
ich rozmieszczenie oraz podane sg charakterystyki. Ponizej zaprezentowane sg przyktadowe rodzaje $wiatet oraz ich oznaczenia na
mapie. Wraz z oznaczeniem rodzaju podaje sie do petnej identyfikacji okres $wiatta w sekundach. Taki zapis jest charakterystyka
Swiatta. Np. B 3s opisuje Swiatto blaskowe o 3 sekundowym okresie, oznacza to, Zze czas pomigdzy pojawieniem sie pierwszego

blasku do nastepnego pojawienia sie blasku wynosi 3 sekundy.

S
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Nazwa polska Skrot Opis llustracja
Swiatlo 0 dowolnej barwie, $wiecace w sposob ciagty, | EGE_-G— S
State S. . . L
bez zmian barwy i natgzenia T
Swiatto o dowolnej barwie, czestotliwosé blyskow nie
Blyskowe B. wigcej niz 50 na minute, okres réwny 1,5 sek. lub _

wigkszy

Btyskowe grupowe B.(3) Btyski uktadajq sie w grupe i sg regularnie powtarzane [l]Il [l]_[[l
Swiatlo 0 dowolnej barwie, fazy $wiecenia i zaciemnienia =]
|zofazowe . Y
sq sobie réwne

Swiatto 0 dowolnej barwie, przy czym catkowity czas [g— 55— 2
Przerywane P. Swiecenia jest wigkszy od catkowitego czasu IJ I LEI:'
zaciemnienia —

Swiatto o dowolnej barwie, czestotliwosé byskow nie

Migajace M. mniej niz 60 na minute

Migajace grupowe M.(5) powtarzane faza zaciemnienia jest wyraznie dtuzsza od
fazy grupy blyskow :

Kodowe Mo Swiecenia reprezentujg, I|t.erQ lub litery kodu Morse'a i sg R
regularnie powtarzane 1 1M B
Rozblyskowe R Swiatto state regularnie wzmacniane pojedynczymi
rozbtyskami - -

Rozbtyskowe Swiatlo state regularnie wzmacniane rozbtyskami w
grupowe grupie

Swiecenia uktadaja sie w grupe i sa regularnie m

Morskie pomoce nawigacyjne

Pojecie: locja morska, oprécz podanego na poczatku rozdziatu, oznacza réwniez zespdt wydawnictw przedstawiajacych
graficznie lub opisowo okreslony akwen morski. Wydawnictwa te majgq na celu utatwienie prowadzenia nawigacji i tworzg
tzw. morskie pomoce nawigacyjne. W Polsce morskie pomoce nawigacyjne sg opracowywane i wydawane przez Biuro
Hydrograficzne Marynarki Wojennej (BHMW) RP. W sktad morskich pomocy nawigacyjnych wydawanych przez BHMW wchodza;

mapy morskie,

ksiegi locji,

spisy $wiatet i sygnatow nawigacyjnych,
spisy radiostacji nautycznych,

tablice nawigacyjne,

tablice astronomiczne,

oznakowanie morskie ,,System IALA",

znaki i skréty stosowane na polskich mapach morskich,

© © N o g bk~ w2

katalog map morskich i podrecznikéw nawigacyjnych. Podreczniki nawigacyjne wydane przez BHMW zostaly zestawione

w wydawnictwie nr 552 pt. ,,Katalog map morskich i podrecznikéw nawigacyjnych".
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Mapy morskie dzielg sie na:

1. mapy nawigacyjne, na ktorych mozna wykres$li¢ droge jachtu. Ze wzgledu na skale mozna je podzieli¢ na mapy generalne,
brzegowe i plany (portéw, toréw wodnych itp.),

2. mapy informacyjne, obejmujace duze obszary i zawierajace informacje dotyczace pradéw, warunkéw meteorologicznych,
zalecanych tras itp.,

3. arkusze zliczeniowe, uzywane w zegludze oceanicznej do wykreslania pozycji i prowadzenia zliczenia wykresowego,

a zawierajace tylko siatke Merkatora.
Mapa morska wydana przez BHMW posiada:

tytut (BALTYK, ZATOKA GDANSKA),

godto BHMW,

numer (101),

skale (SKALA 1 : 100 000),

oznaczenie podstawowego réwnoleznika (ROWNOLEZNIK PODSTAWOWY 55°),6) okreslenie wysokosci i gtebokosci

(WYSOKOSC | GLEBOKOSC W METRACH ODNIESIONA DO SREDNIEGO STANU WODY),

deklinacje magnetyczna (DEKLINACJA + 1,2° E (1980) rocznie algebraicznie dodawac + 0,1°),

7. nazwe oznakowania (SYSTEM OZNAKOWANIA IALA (Region A)),

8. nazwe wydawcy, miejsce i rok wydania (BIURO HYDROGRAFICZNE MARYNARKI WOJENNEJ RP, GDYNIA, WRZESIEN
1990),

9. daty korekty mapy (Mata korekta 1984.06.23).

IS

1524

Mapy morskie wydawane przez BHMW zostaly ponumerowane i skatalogowane w wydawnictwie nr 552 pt. , Katalog map
morskich i podrecznikéw nawigacyjnych", przy czym zostata przyjeta zasada, ze mniejszemu numerowi mapy odpowiada mniejsza
skala. Ze wzgledu na doktadno$¢ odwzorowania, mapy morskie przedstawiaja akweny o ograniczonym obszarze. Stad tez
w katalogu map morskich przedstawione zostaty obszary, dla ktorych wydane zostaty mapy morskie danych akwendw. Umozliwia to
tatwe skompletowanie map, w zaleznosci od akwendw, po ktdrych ma nastapi¢ zegluga. Na polskich mapach morskich kolor z6tty
oznacza lady, kolor niebieski - gtebokosci mniejsze od 10 m, kolor biaty - gteboko$ci wigksze od 10 m, a kolor czarny oznacza
obiekty na ladzie widoczne od strony morza, znaki nawigacyjne, przeszkody, gtebokosci i charakterystyke dna morskiego. Punkty
Swietlne (latarnie, pfawy, nabiezniki) oznaczone sg kolorami $wiecenia $wiatta, a jedynie $wiatlo biate oznaczone jest jaskrawym
kolorem zottym. Namiary $wiatet tacznie z granicami ich sektoréw podane sg od strony morza (obserwatora) zgodnie z ruchem
wskazéwek zegara. Wszystkie znaki i skréty stosowane na polskich mapach morskich przedstawione sgq w wydawnictwie BHMW

nr 551 pt. ,Znaki i skréty stosowane na polskich mapach morskich”.

Locje sg to ksigzki zawierajace zbidr przepisbw oraz szczegOtowy opis wybrzezy i wod morskich, dobrany
i uporzadkowany z punktu widzenia potrzeb nawigatora. Locje wydane przez BHMW obejmujg obszar Battyku i Cie$nin Battyckich.
Z wyjatkiem tomu pt. ,Locja morska. Zbiér przepisdw", kazdy tom locji sktada sie z trzech czeSci. Pierwsza czes¢ - ogdlna, zawiera
przepisy, rozporzadzenia i zalecenia obowigzujace na wodach danego akwenu. Cze$¢ druga w ogoinych zarysach przedstawia
warunki hydrologiczno - meteorologiczne panujace na danym obszarze. Cze$¢ trzecia jest szczeg6towym opisem topograficzno-
hydrograficznym oraz nawigacyjnym odcinka wybrzeza wymienionego w tytule danego tomu locji. Opis ten obejmuje przewaznie

nastepujace informacje: ogoiny opis wybrzeza, prady, $wiatta, niebezpieczenistwa, podejscia do Iadu, mielizny, skaty, kotwicowiska

" 15/18



Stowarzyszenie Klub Wodny Enif Szkolenie wodne

itp. Tekst wypetniony jest rysunkami obiektéw nawigacyjnych, panoramami wej$¢ do portdw i réznymi mapkami informacyjnymi. Na
koricu kazdego tomu locji zamieszczony jest alfabetyczny spis nazw geograficznych opisywanego wybrzeza.

Locja zawiera w swojej zasadniczej cze$ci nawigacyjny opis wybrzeza i akwenu, ktdrego dotyczy, oraz mndstwo
informaciji z tym zwigzanych. Locje wydawane przez Admiralicje brytyjskg noszg nazwe Pilot i obejmuijg caly $wiat, a Locja polska
obejmuje tylko Battyk ciesniny Battyckie.

Szczegoinie wazne sg dzialy opisujace podejda i wejscia do portow, starajgce sie opisac je sposob prosty i zwigzty. Locja, mapa,
Spis $wiatet i inne publikacje tworza nierozerwalne zrodto informacji i uzywane sa réwnoczes$nie celu uzyskania maksymalnej liczby

danych nawigaciji i wejscia do portu.

Spis Swiatet (ang. Admiralty List of Lights) zawiera informacje o charakterystykach $wiatet nawigacyjnych, zasiegu $wiatet,
sygnatach mglowych, a nastepnie wtasciwy spis $wiatet w porzadku geograficznym. Swiatto okreslajg kolejno: Numer $wiatta (ttusty
druk), nazwe i potozenie Swiatta (szer. | dt. geogr.), charakterystyke $wiatta, wysoko$¢ Swiatta nad poziomem morza, zasieg $wiata,
opis konstrukcji, uwagi (sygnat mgtowy, sektory Swiatet , itp.).

Spis Sygnatéw Radiowych (Spis Radiostacji) to podstawowe zrodio informacii potrzebnych do korzystania z urzadzen radiowych
podczas zeglugi morskiej. Mozemy korzysta¢ z publikacji polskiej Spis Radiostacji Nautycznych lub Admiralicjii Brytyjskiej Admiralty
List of Radio Signals. Zawierajg one informacje o réznego typu radiolatarniach morskich. Kazda radiolatarnia numer, ktéry moze by¢
numerem taficucha kilku radiolatarni, nazwe i miejsce zainstalowania radiolatarni, pozycje (szer. i dt. geogr.), sygnat poznawczy,

czestotliwos¢ w kHz, i rodzaj emisji oraz kolejnos¢ emisji w uktadzie taricucha radiolatarni, zasieg w Mm, itd.

Korekta map i pomocy nawigacyjnych

Mapy i pomoce nawigacyjne musza byé poprawiane wiasciwie bez przerwy. Stuza do tego celu Wiadomosci Zeglarskie wydawane
przez Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej i dostepne w Urzedach Morskich oraz do wgladu w kapitanatach i bosmanatach
portéw. Ukazuijq sie co tydzien i podaja w spisie tresci wykaz map i podrecznikow, ktorych poprawki dotycza, oraz tre$¢ poprawek.
Kazda poprawka ma kolejny numer i jest nanoszona na mape ,ha czerwono", a nastepnie zapisana w lewym dolnym rogu mapy
(numer i data poprawki). Natomiast w Locji czy Spisie Swiatet jest wklejana tak, azeby moéc przeczytaé, co jest pod wklejka,
a nastepnie wpisuje sie numer i date poprawki w tabelke poprawek na wewngtrznej stronie oktadki. Podobnie Admiralty Notices to

Mariners wydawane sg co tydzieri i powinny by¢ do wgladu w kapitanatach i bosmanatach portow.

Nawigacyjne przygotowanie wejscia do portu

Kazde wejscie do portu wymaga szczego6towej analizy, gdyz nalezy do najtrudniejszych i zawsze kryje rézne niebezpieczenstwa,
szczegdlnie kiedy wejscie ma miejsce w nocy.

W kazdym przypadku, nawet jesli wchodzimy do portu znanego, tak podpowiadajg zasady dobrej praktyki morskiej, musimy
wejscie do portu przygotowaé. Stuza do tego celu Locja, Spis Swiatet, Spis Sygnatéw Radiowych.

W Locji znajdziemy opis podejécia z réznych kierunkdw wraz z opisem portu i jego przepisami. Spis Swiatet pozwoli okreslié
wszystkie Swiatta oraz wyglad latarni, staw, nabieznikoéw, przy zatozeniu, ze wczesniej nanie$liSmy poprawki z Wiadomosci
Zeglarskich i Notices to Mariners dla map Admiralicji. Sporzadzamy wcze$niej szkic oraz zestaw odpowiednich informacii:
nabiezniki, ptawy, stawy, mielizny, kanat UKF, na ktérym pracuje kapitanat portu, oraz czas i miejsce z ktdrego mamy obowigzek
zgtoszenia zamiaru wejscia do portu. Mamy komfort podczas wchodzenia, gdyz niezbedny zestaw informacji jest przygotowany

wczesniej, a obraz portu tym samym staje sie przejrzysty.
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Ogélna charakterystyka Morza Battyckiego i portéw polskich

Battyk mozna podzieli¢ na trzy baseny: potudniowy - Basen Bornholmski, $rodkowy - Basen Gotlandzki, potnocny - Basen
Botnicki. Wybrzeza Battyku sg do$¢ zréznicowane, przy czym poétnocne roznig sie od potudniowych. Dla wybrzezy Szweciji i Finlandii
charakterystyczne sg szkiery (drobne, skaliste wysepki), a takze liczne zatoki i niewielkie potwyspy urozmaicajgce linie brzegowa.
Wybrzeza Battyku potudniowego, to przewaznie wybrzeza wyréwnane i piaszczyste.  Utrudniony doptyw wéd stonych z Morza
Pétnocnego przez plytkie i waskie cie$niny pomiedzy Danig i Szwecjg oraz naptyw wéd $rédladowych spowodowaty mate zasolenie
Battyku (okofo 0,7 promila). Poziom wody jest w zasadzie staty, gdyz nie wystepuje tu prawie w ogble zjawisko ptywdw. Na
okresowe wahania poziomu wody wptywa gtownie wiatr wiejacy przez diugi czas z tego samego kierunku. Okresowe wystepowanie
na Battyku pradéw spowodowane jest réwniez przez wiatr. Wybrzeze polskie przylega do potudniowej granicy Basenu
Bornholmskiego i cechuije je zmienny charakter. Mozna je umownie podzieli¢ na trzy rejony:
1. Zalew Szczecinski i Zatoka Pomorska,
2. od Zatoki Pomorskiej do Zatoki Gdariskiej,
3. Zatoka Gdanska i Zalew Wislany.
Zalew Szczecinski jest rozlegtym i ptytkim rozlewiskiem, ktére taczy sie z Baltykiem (Zatoka Pomorska) za posrednictwem ciesnin.
Od otwartego morza oddzielaja go wyspy Uznam i Wolin o stromych klifowych brzegach. Wybrzeze na odcinku od Zatoki Pomorskiej
do Zatoki Gdanskiej w zasadzie ma charakter wydmowy i jest obszarem nizinnym. Za pasmem wydm potozone sg przybrzezne
jeziora taczace sie z morzem plytkimi kanatami. Wybrzeze Zatoki Gdaniskiej (oraz Pétwyspu Helskiego) przedstawia typ dos¢
zroznicowany. Wystepuja tu na przemian wysokie brzegi (typu klifowego) i niskie (typu wydmowego). Zalew Wislany, oddzielony od
Battyku Mierzejg Wislana, otoczony jest brzegami przewaznie niskimi i bagnistymi, a jedynie jego potudniowo-wschodnia czes¢ jest
miejscami wysoka, stroma i poro$nieta lasem. W rejonie wdd przybrzeznych potudniowego Battyku gtebokosci nie sg duze i nie
przekraczajg w rejonie Zatoki Pomorskiej 20 metréw, a w rejonie Zatoki Gdariskiej 50 metréw. Na potudniowym Battyku przewazajg
wiatry SW, W i NW. Przy podchodzeniu do portow polskich na odcinku $rodkowego wybrzeza (od Swinoujécia do Wiadystawowa)
nalezy zawsze uwzgledniaé przybrzezny prad wschodni lub zachodni, skierowany prostopadle do wej$¢ portowych. Podczas
sztormow doladowych wchodzenie do portéw polskich Srodkowego wybrzeza jest niebezpieczne i w takich przypadkach, o ile to
mozliwe, nalezy odczeka¢ na morzu na polepszenie sie pogody. Polskie porty handlowe, w zaleznosci od wyposazenia i wielkoSci
przetadunkéw, dziela sie na klasy. Do klasy | zaliczane sa; zespét portowy Szczecin-Swinoujscie oraz porty Gdynia i Gdansk. Do
klasy Il zaliczany jest Kotobrzeg, a do klasy Ill Dziwnéw, Dartowo, Ustka, teba, Wtadystawowo, Hel, Jastarnia i Puck. Najwiekszym
portem polskim pod wzgledem przetadunkdw jest Szczecin, lezacy u ujscia Odry do Zalewu Szczecinskiego. Ze wszystkich polskich
portéw port ten obstuguje najwiecej fadunkéw tranzytowych (Czechostowacja, Wegry) i drobnicy. Drugim portem jest Gdansk.
Obstuguje gtéwnie tadunki masowe i ptynne. Trzecim portem jest Gdynia. Port ten wyspecjalizowany jest w przetadunkach drobnicy

skonteneryzowanej i nieskonteneryzowane;.

Ostrzezenia

Zagrozenie minowe. Zwraca sie uwage, ze wychodzenie poza granice toréw wolnych od min moze odbywac sie wytacznie na
wiasne ryzyko. Informacje o nich patrz ,Nerriedri" oraz ,Minengefahrdete Gebiete und Abgesuchte Wege."

Akweny zamkniete dla zeglugi i rybotdwstwa. Nalezy unika¢ nieuzasadnionego wchodzenia na wymienione w aktuainej locji

akweny zamkniete dla zeglugi i rybotéwstwa.

Niescistosci. W przypadku stwierdzenia niescistosci miedzy trescig locji a trescig map i innych wydawnictw nawigacyjnych, nalezy
w tych rejonach prowadzi¢ nawigacje ze szczegdlng ostroznoscia, przyjmujac dla oceny sytuacji dane bardziej niekorzystne dla
statkow. Mapy pogladowe i ilustracje w tek$cie aktualnej locji nalezy traktowaé jako orientacyjne, poniewaz ich tre§¢ moze ulegaé

zmianom. Nalezy réwniez pamietaé, ze nienalezycie lub niestarannie poprawione locje bywaty juz przyczyng awarii jachtow.
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Przepisy prawne. Podane w locji wyciggi z poszczegoinych ustaw i przepisow prawnych nalezy przyjmowaé jako materiat
orientacyjny. O szczegdtach i zmianach nalezy informowaé sie kazdorazowo na miejscu w odpowiednich placéwkach urzedowych.
Niepetne teksty cytowanych ustaw i rozporzadzen oraz zawarte w nich ewentualne omytki nie mogq stuzy¢ za podstawe do
jakichkolwiek roszczen.

Glebokosci. Podane w locji dopuszczalne zanurzenia jachtéw w portach i na torach wodnych odnoszg sie z zasady do $redniego
poziomu wody w normalnych warunkach hydrometeorologicznych i eksploatacyjnych.

Swiatta nabieznikow. Korzystajac z opisanych w logji nabieznikow $wietinych nalezy zachowaé szczegdlng ostroznosé, poniewaz
w pewnych warunkach jedno z jego $wiatet moze odbija¢ sie w wodzie lub od gtadkiej tafli lodowej, stwarzajac ztudzenie, ze statek
jest w nabiezniku, podczas gdy w rzeczywistosci drugie jego $wiatto moze by¢ zakryte. Z tego powodu wejécie w nabieznik nalezy
sprawdzac¢ przez namierzanie. Na mapach i w pomocach nawigacyjnych, w wydawnictwach BHMW stosowane sg ustalone skréty.
Latarnie morskie

Wspotczesne latarnie morskie, cho¢ w wigkszosci zautomatyzowane, spetniajg te samg role, jakg miaty przed tysigcami lat. Sg
punktami nawigacyjnymi, ktérych zadaniem jest ostrzeganie statkéw przed niebezpieczenstwem. Kazda latarnia powinna mie¢ kilka
cech charakterystycznych, aby mogta by¢ szybko zidentyfikowana przez ptywajace w jej poblizu statki. Podczas dnia podstawowe
znaczenie ma wyglad wiezy. Chodzi gtownie o jej ksztalt i kolor. Latarnie bywajg jednokolorowe albo wielobarwne, pomalowane
w pasy poziome, pionowe lub uko$ne. Natomiast w nocy najistotniejsze stajq sie parametry Swiatta. Latarnie mozna pozna¢ po tym,
ile sekund trwa emisja Swiatta i jak diugie sg przerwy w Swieceniu. Kolejnym waznym wyrdznikiem jest kolor Swiatta. Niebieski,
zielony, pomarafczowy, z6tty, czerwony i bialy to barwy $wiatet spotykanych w nawigacji. obowigzuje zasada, ze charakterystyka
Swiatta latarni nie moze powtarza¢ sie w rejonie 150 - 200 mil morskich.

Pierwsza polska latarnia morska powstata w XIIl w. na Pétwyspie Helskim. Jej istnienie zostato potwierdzone w zrodtach z 1638 .
Miata ona wyglad zurawia studziennego. Na ramieniu zakorczonym Zelazng sztabg zawieszony byt kociot ze smotg lub kosz z
weglem. W Gdansku pierwszg latarnig morska byta zbudowana w 1482 r. ceglana gotycka baszta obronna u ujscia Wisty. Na jej
szczycie palono najpierw drewno, a potem wegiel. Wieza ta stata sie centralnym punktem wznoszonej Twierdzy Wistoujécie. Swiatto
latarni, ktérego Zrodtem byty Swiece, palito sie w okresie od 24 wrze$nia do 24 marca. Upadek znaczenia latarni w Twierdzy
Wistoujscie byt zwigzany z wykorzystaniem przez statki wchodzace do portu gdanskiego Gtebi Zachodniej jako nowego toru
podejsciowego. Jedna z najstarszych polskich latarni znajduje si¢ na Rozewiu. Pierwsza wzmianka o jej istnieniu widnieje na

szwedzkiej mapie z 1696 r.

Swiatto czerwone - $wiatto przerywane (czas Swiecenia diuzszy niz czas ciemno$ci)
Swiatlo zolte - Swiatto btyskowe (trwa krécej niz 2sek.,czas $wiecenia krétszy niz czas ciemnosci)

Swiatlo niebieskie - Swiatlo blaskowe (trwa diuzej niz 2sek.,czas $wiecenia krétszy niz czas ciemnosci)
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